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1. ELŐZMÉNYEK: 
 
Az Integrált Közlekedésfejlesztési Operatív Program (IKOP) éves fejlesztési keretének 
megállapításáról szóló 1247/2016. (V. 18.) Korm. határozat a program 2. 
prioritásában a kiemelt projektek közt nevesítette a „Püspökladány – Biharkeresztes 
szűk keresztmetszet kiváltás és villamosítás” projektet. A projekt előkészítési 
költségeinek IKOP forrásból történő támogatására a NIF Zrt. 2017. január 17-én 
IKOP–2.1.0–15–2017–00035 azonosítószámon regisztrált kérelmet nyújtott be, 
melynek alapján 1428/2017. (V. 29.) Korm. számú határozattal döntés született az 
előkészítési költségek finanszírozásáról.  
A NIF Nemzeti Infrastruktúra Fejlesztő Zrt., mint ajánlatkérő 2016/S250-461023 
hivatkozási szám alatt ajánlati felhívást tett közzé az Európai Unió hivatalos lapjában 
nyílt közbeszerzési eljárás megindítására a „101. sz. vasútvonal szűk keresztmetszet 
kiváltás és villamosítás” projekt megvalósítása érdekében. Az eljárás lefolytatását 
követően 2017. augusztus 22-én a RODEN Mérnöki Iroda Kft.-t bízta meg a projekt 
megvalósíthatósági tanulmányának, költséghaszon elemzésének (MT–CBA 
dokumentum), illetve engedélyezési és tenderterveinek elkészítésével, a 
tenderdokumentáció összeállításával, műszaki tanácsadói szolgáltatások elvégzésével 
és a szükséges engedélyek megszerzésével.  
Az elkészült dokumentációra a vasúthatósági engedély VHF/1770-3/1/2018-ITM 
ügyiratszámon 2018. június 7-én került kiadásra, „Püspökladány – Biharkeresztes 
vonal korszerűsítése” tárggyal. Az engedély érvényességi ideje 2023. június 30.  

A vasútvonal korszerűsítése üzemeltetői beruházásban megkezdődött, azonban ez 
kizárólag a vasúti pálya szakágra korlátozódott: használt felépítményi anyagból 
átépült a Berettyóújfalu (kiz.) – Biharkeresztes (kiz) szakasz al-és felépítménye, 
valamint a Biharkeresztes (kiz) – Biharkeresztes oh. szakasz felépítménye. Az 
útátjárók az érintett, MÁV Zrt. által átépített szakaszokon a vágányzónában szintén 
átépültek, azonban a biztosítatlan útátjárók biztosítást nem kaptak. 2018. évben 
Mezőpeterd állomás felújítása is megtörtént.  
A NIF Zrt. 2019. évben nyílt közbeszerzési eljárást hirdetett „Vállalkozási Szerződés 
keretében Püspökladány - Biharkeresztes szűk keresztmetszet kiváltása és 
villamosítása” tárgyú, TED 2019/S169-412147 számon. Az eljárás eredményesen 
zárult, a NIF Zrt. a nyertes SR 2019 Konzorciummal (konzorciumi tagok: STRABAG 
Rail Kft. és az R-KORD Kft.) kötött szerződést 2020. augusztus hónapban. Az SR 
2019 Konzorcium alvállalkozójaként működő ZÜBLIN Kft. bízta meg a Kontúr Csoport 
Kft.-t a projekt egyes tervezési munkáinak elvégzésével.  
A munka keretében a tervező feladata a TED 2019/S169-412147 sz. ajánlatkérési 
dokumentációban szereplő, az Ajánlattevő feladatkörébe tartozó és a Züblin Kft. - 
Kontúr Csoport Kft. között létrejött alvállalkozói szerződés keretében meghatározott 
tervek teljes körű elkészítése.  



 

5 

2. A TERVEZÉSI FELADAT 
 
A terv címe: Berettyóújfalu Város Településrendezési terveinek módosítása 
„Püspökladány – Biharkeresztes szűk keresztmetszet kiváltása és villamosítása” által 
érintett területekre vonatkozóan 
 
A terv típusa: a településrendezési tervek módosítása egyszerűsített eljárás, a 
településtervek tartalmáról, elkészítésének és elfogadásának rendjéről, valamint 
egyes településrendezési sajátos jogintézményekről szóló 419/2021. (VII. 15.) Korm. 
rendelet 68. § (1) bekezdés aa) pontja alapján, nemzetgazdasági szempontból 
kiemelt jelentőségű beruházással összefüggésben.  
 
A terv tartalma: a hatályos Településszerkezeti Terv és a Helyi Építési Szabályzat, 
valamint a hatályos Szabályozási Terv módosítása.  
 
A tervezési terület: Berettyóújfalu Város közigazgatási területén található 0209/1, 
0209/9, 0211, 0212/1, 0212/2 és 0454/2, valamint 0592/12, 0592/13, 0592/14 
helyrajzi számú területek  
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3. A TERV CÉLJA 
 
A projekt keretében a feladat a Püspökladány (kiz) – Berettyóújfalu (bez) szakaszon 
a V=100 km/h sebesség visszaállítása és a 225 kN tengelyterhelés megteremtése. Az 
üzemeltető által korábban átépített szakaszon üzemeltető nyilatkozata alapján vasúti 
pálya szakág szempontjából ezen paraméterek biztosítottak.  
A pályához kapcsolódóan feladat az állomási vágányok részleges átépítésének 
megtervezése az alábbiak szerint:  

 A nyíltvonali vágányok átépítése szükséges Püspökladány (kiz) – Báránd (kiz) 
– Sáp (kiz) – Berettyóújfalu (kiz) között, az alépítmény 225 kN és V=100 km/h 
paramétereknek megfelelő megerősítésével.  

 Báránd állomás vágányhálózatának helyben történő átépítése (csak I. és II. 
vágány) Sáp állomáson az átmenővágány 4,75 m-rel történő eltolása 
(nyomvonal korrekció), valamint egy új vágány építése az átmenővágánytól 
balra  

 Berettyóújfalu állomáson a jelenlegi I. vágány részbeni elbontása, és 
a jelenlegi II. vágány részleges átépítése (csak az új nyomvonalat 
érintően) és a III. átmenővágány teljes átépítése.  

 Biharkeresztes állomáson a II. vágány részleges elbontása, az I. és XI. vágány 
részleges helyben átépítése, a mérlegvágány részleges átépítése  

 
Az állomásokon a szakági igényeknek megfelelően kábelalépítmény épül.  
Minden állomáson széles, sk+55 cm magas peron létesül. A peronok megközelítését 
szintbeni átjáróval kell biztosítani, a peronokon esőbeállókat kell elhelyezni a 
szükséges peronbútorzattal.  

A burkolt útátjárók a vágányzónában átépülnek, a földúti átjárók szabványosításra 
kerülnek.  

A műtárgyak állapottól függő beavatkozást kapnak.  

Felsővezeték épül a teljes nyíltvonali szakaszon és az ajánlatkérési dokumentációban 
meghatározott állomási vágányok esetében, beleértve azt a szakaszt is, melynek 
vasúti pályája a MÁV Zrt. beruházásában korábban átépült vagy épül át.  

A felsővezetéki hálózat kiépítése mellett az energiaellátás céljára 1 db vontatási 
alállomás építése is a feladat része Berettyóújfalu térségében. Az alállomás a vasúti 
pályától távolabb található, a kapcsolódó kitáplálást is ki kell építeni.  

Térvilágítást és annak energiaellátását kell létesíteni a jelen projekt során átépülő 
állomások esetében az utasforgalmi és üzemi területeken. FET, HETA tervezése és 
kiépítése szintén feladata az nyertes Ajánlattevőnek.  

A projekt keretében új távvezérelt elektronikus biztosítóberendezés kerül kiépítésre a 
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püspökladányi meglévő KÖFI központba történő integrálással, valamint 
biharkeresztesi helyi kezelési felülettel és KÖFE munkahellyel.  
További feladat az új elektronikus biztosítóberendezés berendezéseinek helyet adó 
üzemi helyiség biztosítása a meglévő épületek átalakításával vagy konténerben való 
telepítésével.  

A meglévő épületekhez tartozó utasforgalmi létesítmények tervezése és kivitelezése 
nem része a projektnek.  

A vasútállomások és környezetük fejlesztése keretében a pályafenntartás (PFT) 
épületeinek elhelyezése is feladat. Általában ezek az épületek elavultak és a régi 
vágányhálózathoz kapcsolódnak, ezáltal a fejlesztések útjában állnak, így 
felújításukra ritkán adódik lehetőség. 
Berettyóújfaluban felsővezeték karbantartó telep építése a feladat. Jelenleg a 
külterületen található ingatlan művelési ág alól kivett vasút besorolású. A tervezett 
üzemi épületek jelenleg ütköznek a település szabályozási tervével, valamint telek 
egyesítés szükséges, hogy a telek beépítettsége összhangba kerüljön jogszabályban 
meghatározottaktól. Ez után válik lehetővé a hatályos jogszabályok szerint az 
ingatlan beépítése, engedélyeztetése.  
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3.1.  Hatályos településfejlesztési döntés 
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3.2.  Hatályban lévő településrendezési eszközök 
 
Berettyóújfalu Város rendelkezik hatályos településrendezési tervekkel.  
 
 Településszerkezeti terv 

Berettyóújfalu Város közigazgatási területére vonatkozóan 2012-ben készült 
Településszerkezeti Terv, amelyet az M4 autópálya Berettyóújfalu – országhatár 
közötti szakasz létesítésével összefüggésben Berettyóújfalu Város Képviselő-testülete 
158/2012. (VI. 28.) számú önkormányzati határozatával módosított. 
További módosítások egyes részterületekre történtek. 
 
 HÉSZ és Szabályozási Terv 

Berettyóújfalu Város Önkormányzata Képviselő-testület – többször módosított - 
33/2004. (XII. 03.) számú rendelete Berettyóújfalu Város építési szabályzatáról 
 
34/2012. (VI. 29.) sz. önkormányzati rendelettel jóváhagyott Berettyóújfalu Város 
Szabályozási Terve 2012. évi módosítása az M4 autópálya Berettyóújfalu – 
országhatár közötti szakasz létesítésével összefüggésben  

 SZ-1 Külterület Szabályozási Terv  
 SZ-2 Belterület és környezete Szabályozási Terv 

További módosítások egyes részterületekre történtek. 
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4. A MÓDOSÍTÁS LÉNYEGE ÉS AZ EREDETI TERVHEZ, ILLETVE 
PROGRAMHOZ MÉRT JELENTŐSÉGE 
 

4.1.  Berettyóújfalu vasútállomás területén új vasútüzemi épületek 
létesítése 
 
A vasútvonal korszerűsítése részeként Berettyóújfalu állomáson új vasútüzemi 
épületek létesülnek. A 0592/12, 0592/13 és 0592/14 helyrajzi számú ingatlanokon új 
üzemi épület, új felsővezeték karbantartó épület és új villamos kocsiszín kerül 
elhelyezésre.  
A megvalósíthatóság érdekében szükséges a Vasúti közlekedési zóna (Köv) övezeti 
határának módosítása, valamint a szabályozási előírások szükség szerinti módosítása. 
 
A műhely (új üzemi épület) épület a telephely nyugati oldalára került földszint + 
egyemeletes lapostetős kialakítással, időtálló (tégla-) burkolattal.  
A teljes építmény rendeltetésének, valamint hasznos alapterülete: 

 Új épület területe (nettó): 114,56 m
2  

 Új épület bruttó területe: 149,90 m
2 
 

A karbantartóépület a telephely keleti oldalára került földszint + egyemeletes 
lapostetős kialakítással, időtálló (tégla-) burkolattal.  
A teljes építmény rendeltetésének, valamint hasznos alapterülete: 

 Új épület területe (nettó): 280,05 m
2  

 Új épület bruttó területe: 339,88 m
2 
 

A kocsiszín épülete a telephely nyugati oldalára került a uVII. csonka vágány 
végpontján.  
A teljes építmény rendeltetésének, valamint hasznos alapterülete: 

 Új épület területe (nettó): 142,68 m
2  

 Új épület bruttó területe: 155,81 m
2 
 

Az épületek megjelenése tükrözi a MÁV-ra jellemző arculatot: kevés karbantartással 
is hosszú időn keresztül esztétikus, mechanikailag fokozottan ellenálló, igényes 
kivitelezést tesz lehetővé a mai kor szellemének és az épület funkciójának 
megfelelően fölösleges részletek nélkül. A létesítmény jellege folytatja a már 
megépült vasúti épületek formavilágát, anyaghasználatát, építészeti attitűdjét.  
Jelenleg a külterületen található ingatlan művelési ág alól kivett vasút besorolású. A 
tervezett üzemi épületek jelenleg ütköznek a település szabályozási tervével, 
valamint telek egyesítés szükséges, hogy a telek beépítetségi aránya összhangba 
kerüljön jogszabályban meghatározottaktól. Ez után válik lehetővé a hatályos 
jogszabályok szerint az ingatlan beépítése, engedélyeztetése.  
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telek területe: 2.207 m
2 

telek beépített területe: 483,31 m
2 

beépített terület aránya: 

21,90 % zöldfelület: 736,3 m
2 
zöldfelületi mutató: 33,36 % építménymagasság: 6,00 

m.  

 
 

4.2.  Berettyóújfalu vasútállomás területén a vasúti terület rendezése 
 
Berettyóújfalu vasútállomás kezdőpontján (Püspökladány felőli végén) a vasúti pálya 
és annak tartozékai idegen területen fekszenek (0454/2), ennek rendezése 
érdekében a kisajátítás folyamatban van.  
A megvalósíthatóság érdekében szükséges a Vasúti közlekedési zóna (Köv) övezeti 
határának módosítása. 

4.3.  Berettyóújfalu új villamos alállomás létesítése 
 
A vasútvonal korszerűsítése részeként Berettyóújfalu Város területén új villamos 
alállomás létesül a 0209/9, 0211, 0212/1, 0212/2 és 0209/1 hrsz-ú ingatlanokon 
(kisajátítás folyamatban).  
A megvalósíthatós érdekében szükséges az egyéb ipari gazdasági zóna (Ge) övezeti 
határának módosítása, valamint a szabályozási elemek szükség szerinti módosítása. 
 
Vontatási alállomás és csatlakozó 25 kV-os földkábel kíépítése  

A felsővezetéki hálózat kiépítése mellett az energiaellátás céljára 1 db vontatási 
alállomás építése szükséges Berettyóújfalu térségében.  
Az alállomás bővítése esetén szükséges plusz területigénybevétel, 0,43 ha. A 
tervezett alállomástól északra található napelem parkhoz vezető stabilizált földút 
szakaszt ki kell váltani.  
A tervezett alállomás kialakítása során fellépő, talajra gyakorolt hatások közt 
elsősorban a területfoglalás és termőtalaj kiesés jelentkezhet. A kivitelezés során 
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többlet területek igénybevétele szükséges, azonban a területen kiváltó termőhelyi 
adottságú szántóterületek nem találhatók, így ez mérsékli a várható hatásokat.  
Az alállomás a vasúti pályától távolabb található, ezért a kapcsolódó kitáplálást is ki 
kell építeni, kb. 3 km hosszú földalatti kábellel. A termőföld védelméről szóló 2007. 
évi CXXIX. törvény alapján más célú hasznosítás engedélyeztetése után történhet 
művelés alóli kivonás, amit az illetékes földvédelmi hatóság engedélyez.  
A beruházás által igénybe vett területek, felvonulási és deponálási területek végleges, 
illetve időleges művelés alóli kivonásához a területileg illetékes földhivataltól kell 
engedélyt kérni.  
Ezeken a helyeken a felső humuszréteget le kell termelni a humuszgazdálkodási terv 
alapján, majd szelektáltan ideiglenes depóniákban kell tárolni, és a kivitelezés során 
kerülhet felhasználásra.  

Talajvédelmi szempontból légvezeték, földkábel és gázvezeték kiváltása többlet 
területfoglalással, földmunkával jár. A távvezetékek átépítése következtében a 
beavatkozással érintett nyomvonal szakaszok mentén szállítási és vezetékhúzási 
tevékenységet fognak végezni, ami nyomán taposási kár keletkezik. A kivitelezés 
során a kialakítandó oszlophelyek mellett nagy tömegű munkagépek elhaladásával, 
ennek következtében kedvezőtlen mértékű talajtömörödéssel kell számolni. A 
földkábel és gázvezeték fektetése során munkagödör kerül kialakításra, majd 
feltöltésre. A beavatkozásnak ez által a vezetékek nyomvonalában van közvetlen 
hatása a talaj szerkezetére.  
A beruházáshoz kapcsolódó közműkiváltások többlet kisajátítással járnak a felszín 
alatti vizek tekintetében, azonban közvetlen hatásterület nem jelölhető ki. Távvezeték 
esetén az oszlopok alapozása módosíthatja talajvíztükör térbeli helyzetét, viszont az 
oszlopok pontszerűnek tekinthetők és az általuk kifejtett hatás minimális.  
A munkaterületeken az esetleges havária helyzeteket leszámítva talajszennyezéssel 
nem kell számolni. A talaj szennyezése a kivitelezés során a munkafolyamatokban 
részt vevő munkagépek, berendezések, szállító járművek balesete, meghibásodása 
esetén jöhet létre, amikor üzemanyag vagy hidraulika olaj kerül a talajra. Ezért az 
alkalmazott munkagépek megfelelő karbantartására és műszaki állapotára, a 
keletkező hulladékok és a depóniák, gépjárművek elhelyezésére szolgáló területek 
megfelelő kijelölésére és kialakítására kell különös figyelmet fordítani.  
Az E.ON Berettyóújfalu 132/22 kV-os alállomás bővítése MÁV 132/25 kV-os 
transzformációval, az E.ON alállomási területe mellett, fizikailag elkülönített területen 
történő üzemeltetéssel, de közös kerítéssel és összekötött földelőhálózattal történik. 
A MÁV részére önálló kapcsoló-vezénylő épület épül. A 132 kV-os transzformátor 
mezők az E.ON alállomás 132 kV-os gyűjtősínjéről induló indító mezőkhöz 
csatlakoznak 132 kV-os kábelekkel. A villamosított vasútvonal üzemeléséhez 
kétrendszerű, kb. 2,7 km hosszú 25 kV-os hálózat kiépítése szükséges földkábellel. A 
betápláló fázishatár a vasút északi oldalán, 1374+82 hm szelvény vagy annak 
környezetében lesz.  
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Berettyóújfalu Város Településszerkezeti Terve a módosítással érintett területek jelölésével 
 
 

3.3. tervezési terület

3.2. tervezési terület

3.1. tervezési terület
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Berettyóújfalu Város külterület Szabályozási Terve a módosítással érintett területek jelölésével 

3.3. tervezési terület

3.2. tervezési terület
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Berettyóújfalu Város hatályos Szabályozási Terve a módosítással érintett területek jelölésével 
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Berettyóújfalu Város hatályos Szabályozási Tervének részlete a módosítással érintett 
3.1. és 3.2. számú módosítással érintett területek és környezetük tervezési 

területének jelölésével 
 

 
 
 

3.2. tervezési terület

3.1. tervezési terület

3.2. tervezési terület 
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 Berettyóújfalu Város hatályos Szabályozási Tervének részlete a módosítással érintett 
3.3. tervezési terület jelölésével 

 

 Berettyóújfalu Város hatályos Külterület Szabályozási Tervének részlete a 
módosítással érintett 3.3. tervezési terület jelölésével

3.3. tervezési terület
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Berettyóújfalu Város alaptérképének részlete a 3.1. és 3.2. számú módosítással érintett területek és környezetük tervezési területének jelölésével

3.2. tervezési terület 

3.1. tervezési terület 
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     Berettyóújfalu Város alaptérképének részlete a 3.3. számú módosítással érintett 
tervezési terület  

 
 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

3.3. tervezési 
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4.4.  Magasabb szintű terveknek való megfelelés 
 
A 101 vasútvonal szerepel a térségre vonatkozó, két magasabb szintű 
területrendezési tervben.  
 
4.4.1. Magyarország és egyes kiemelt térségeinek területrendezési tervéről 
szóló 2018. évi CXXXIX. törvény (MATrT) 
 
MÁSODIK RÉSZ 
AZ ORSZÁGOS TERÜLETRENDEZÉSI TERV 
 
II. FEJEZET 
AZ ORSZÁGOS TERÜLETRENDEZÉSI TERV TARTALMA ÉS SZEREPE 

 
9. Az országos műszaki infrastruktúra-hálózatok és a műszaki 

infrastruktúra egyedi építményeinek elhelyezése 
14. § (1) Az országos közlekedési infrastruktúra-hálózatok és a műszaki 
infrastruktúra egyedi építményeinek térbeli rendjét és az országos jelentőségű 
építmények elhelyezkedését a 2. melléklet, e térbeli rend szempontjából 
meghatározó települések felsorolását pedig a 4/1–4/6. melléklet tartalmazza. 

 
4/3. melléklet a 2018. évi CXXXIX. törvényhez 

Országos törzshálózati vasúti pályák 
(A térség e mellékletben a település közigazgatási területét és annak 10 

kilométeres környezetét jelenti) 
 
2. Meglévő országos törzshálózati vasúti pályák 

A B 

1. Vasútvonal száma 

49. 100c Mezőzombor - Nyíregyháza 

50. 101 Püspökladány - Biharkeresztes - (Románia) 

51. 103 Karcag - Tiszafüred 
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Az Ország Szerkezeti Terve - MATrT 2. melléklet (részlet) 

 
 
A HBMTrT Térségi szerkezeti terven az M4 nyomvonala megegyezik az Ország 
Szerkezeti Tervén ábrázolt nyomvonallal  
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4.4.2.  A Hajdú-Bihar Megyei Önkormányzat Közgyűlésének 3/2020. (VI. 
29.) önkormányzati rendelete Hajdú-Bihar Megye Területrendezési 
Tervéről (HBMTrT) 

 
A HBMTrT Térségi szerkezeti tervének részlete 

 
 
3.§ (4) Az országos és térségi jelentőségű közlekedési infrastruktúra-hálózatok, 
valamint az országos és térségi jelentőségű építmények felsorolását az 1/3-1/10. 
melléklet, azok térbeli elhelyezkedését a 2. melléklet tartalmazza. 
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Hajdú-Bihar Megye Területrendezési Terve alapján a Berettyó nagyvízi mederrel 
rendelkező vízfolyás. A nagyvízi meder övezetét a terv fokozottan és mérsékelten 
árvízveszélyes területekre osztja.  
A területrendezési terv alapján Berettyóújfalu és Mezőpeterd térsége a fokozottan 
árvízveszélyes területek közé tartozik (lásd alábbi ábra).  

 
Fokozottan és mérsékelten árvízveszélyes területek Hajdú-Bihar megye 

területrendezési terve alapján 
 
A Hajdú-Bihar Megye Területrendezési Terve alapján a vizsgált nyomvonal jelentős 
része, elsősorban Berettyóújfalu, Mezőpeterd és Biharkeresztes térsége a 
rendszeresen belvízjárta területek közé tartozik (lásd 5.2.3. ábra).  
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Rendszeresen belvíz járta területek Hajdú-Bihar megye területrendezési terve alapján  

 
Magyarország Árvízi Országos Kockázatkezelési Tervéhez kapcsolódóan elkészültek 
az árvízi veszély-és kockázati térképek. Az egyes ártéri öblözetekre a 2D modellezés 
eredményeként készültek elöntési térkép sorozatok, amelyek alapján a tervezési 
területen a 30 éves gyakoriságú  
 (nagy előfordulási valószínűségű) árvízi események nem mutathatók ki, míg a 100 
és 1000 éves gyakoriságúak (közepes és alacsony előfordulási valószínűségű) már 
jelentősebb területi elöntést jelentenek.  
A települések ár-és belvíz veszélyeztetettségi alapon történő besorolásáról szóló 
18/2003. (XII. 9.) KvVM-BM együttes rendelet melléklete alapján Berettyóújfalu és 
Mezőpeterd „B" közepesen veszélyeztetett, a többi érintett település (Püspökladány, 
Báránd, Sáp, Biharkeresztes, Ártánd) nem szerepel benne.  
 
Világörökség, világörökség-várományos terület  
Hajdú-Bihar Megye Területrendezési Terve alapján Berettyóújfalu nem tartozik a 
világörökség és világörökség várományos területek övezetébe. 
 
Történeti települési terület  
Hajdú-Bihar Megye Területrendezési Terve szerint Berettyóújfalu a történeti 
települési terület övezete által érintett települések közé tartozik.  
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5. SZEMPONTOK A TERV MEGVALÓSÍTÁSA KÖVETKEZTÉBEN VÁRHATÓ 
KÖRNYEZETI HATÁSOK JELENTŐSÉGÉNEK MEGHATÁROZÁSÁHOZ 
 

A
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V
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ÉB
 

TE
R

V
EK
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R
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G

R
A

M
O

K
R
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A terv milyen mértékben szab keretet tevékenységek későbbi 
megvalósítása lehetőségeinek a tevékenység telepítési helyére, 
jellegére, méretére, működési feltételeire vagy természeti 
erőforrás felhasználásának mértékére, helyére, elosztására 
vonatkozóan  

Nincs 
hatása 

Befolyásol más tervet vagy programot, azokra vonatkozóan 
előírásokat, szempontokat tartalmaz, vagy bármilyen más 
módon hatással lehet másik terv, illetve programra 

Nem 

Fontos a környezeti megfontolások beillesztése szempontjából, 
különös tekintettel a fenntartható fejlődés elősegítésére  

Nem 

Vonatkozik olyan területre vagy kérdéskörre, ahol környezeti 
problémák vannak  

Nem 

Jelentős a környezettel kapcsolatos közösségi jogszabályok 
végrehajtása szempontjából  

Nem 
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 Időtartama, gyakorisága és bekövetkezésének valószínűsége, 

visszafordíthatósága alapján 
Nem 

Összeadódhatnak vagy felerősíthetik egymást  Nem 
Az országhatáron átterjednek  Nem 
Olyan környezetei változásokat idézhetnek elő, amelyek az 
emberi egészségre, a környezetre kockázatot jelentenek 

Nem 

Nagyságrendje és területi kiterjedése alapján  Nem 
Olyan területet érintenek, amelyek hazai (országos vagy helyi), 
közösségi vagy más nemzetközi szintű védettséget élveznek:  

Nem 

A vízgyűjtő-gazdálkodás egyes szabályairól szóló 
kormányrendeletben a vizekre és a védett területekre 
meghatározott környezeti célkitűzések elérése, illetve 
megtartása meghiúsul, a vizek vagy a védett területek 
állapotromlása következik be 

Nem 
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A környezeti elemek, rendszerek vagy a kulturális örökség 
szempontjából különleges  
 

Nem 

A területen a környezetvédelmi határértékeket [Kvt. 4. § s), t), 
u) pontjai] elérő vagy azt meghaladó igénybevétel, kibocsátás, 
illetve szennyezettség van  
 

Nincs 

A terület hasznosítása, használata intenzív  
 

Nem 
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6.  HELYZETISMERTETÉS, KÜLÖNÖSEN A KÖRNYEZETI SZEMPONTBÓL 
LÉNYEGES INFORMÁCIÓK 
 

6.1. Talaj és felszín alatti víz védelme  
 
A földre, földtani közegre gyakorolt legközvetlenebb hatás a területfoglalás. A 
tervezett új létesítmények (vonalkábel, kábelalépítmény, villamos alállomás), illetve a 
pályafelújításhoz kapcsolódó padkaszélesítés és a módosított vízelvezetés kiépítése 
miatt kismértékű új területigénybevétel történik.  
A tervezett beruházás megvalósítása és üzemelése során földvédelmi szempontból 
üzemszerűen olajszennyezéssel nem kell számolni, előfordulása havária eseménynek 
számít.  
A környezetvédelmi előírások betartásával földvédelmi szempontból 
kedvezőtlen hatással nem kell számolni.  
 
6.2. Felszíni víz védelme  
 
Vízvédelmi szempontból a vonalszakasz vízelvezetésének módja és hatékonysága a 
meghatározó. A nyílt pályára az üzemi forgalomból eredő esetleges szennyezésre 
vonatkozóan speciális műtárgyat nem kell beépíteni. A végbefogadó vízfolyásoknál, a 
csapadékvíz bevezetése előtt, tisztító műtárgy meglétéről gondoskodni kell. A 
tervezett beruházás során a vasúti ágyazat alá SZK1 védőréteget kell beépíteni, az 
esetlegesen keletkező szennyeződések felfogására.  
A jelenlegi vonalszakasz mentén szükségessé váló helybencserés felújítás, az 
alállomás bővítés és a felsővezeték kiépítése a kialakult vízáramlási viszonyokat, a 
felszíni és felszín alatti vizek kapcsolatát nem változtatja meg.  
A védelmi intézkedések betartása mellett a vasútvonal korszerűsítése nem 
jelent kedvezőtlen hatást sem a felszíni-, sem a felszín alatti vizekre.  
 
6.3. Levegőminőség-védelem  
 
A tervezési területhez legközelebbi, Debrecenben, a Kalotaszeg téren működő 
automata mérőállomás elmúlt 5 éves adatai alapján megállapítható, hogy a terület 
levegőminősége jó, éves egészségügyi határérték túllépés egyik vizsgált komponens 
esetében sem történt.  
Építés alatti időszakban átlagos meteorológiai körülmények között intézkedés nélkül a 
durva földmunkák idején a vasút átépítése esetében a szálló por (PM10) várhatóan 
meghaladja a 24 órás egészségügyi határértéket a legközelebbi védendő épület 
távolságában.  
A Javasolt védelmi intézkedések fejezetben bemutatott, építés idejére vonatkozó 
levegővédelmi előírások betartásával a kedvezőtlen hatások jelentős mértékben, 
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határérték alá csökkenthetők. A védendő épületek közelsége miatt a védelmi 
intézkedések fokozott betartása javasolt.  
A távlati vasúti dízelvontatású forgalom immissziós értékei alapján megállapítható, 
hogy az összes vizsgált komponensre teljesülnek az órás (CO és NO2) és 24 órás 
(PM10) egészségügyi határértékek már 10 méteres referencia távolságban. A 
vasúttól a legközelebbi védendő épület 30 m-re található, ahol az egészségügyi 
határértékek nagy biztonsággal teljesülnek.  
A vasútvonal korszerűsítésének levegőminőségre gyakorolt hatása - a 
rövid, kissé terhelő építési időt kivéve - összességében kedvező.  
 
6.4. Tájvédelem  
 
A táj képét túlnyomórészt szántóföldek és gyepterületek határozzák meg a 
nyomvonal mentén, amely főleg külterületen halad. Elvétve kisebb erdőfoltok, 
erdősávok is találhatók a környezetében. A vasút, mivel felszín közelben halad, 
alapvetően belesimul a tájba, ez a fejlesztés során sem fog változni, új tájelemként a 
villamos felsővezetékek oszlopai fognak megjelenni. A vizsgált nyomvonal mentén 
több üzemtervezett erdőrészlet helyezkedik el.  
A tervezett beruházás megvalósítása során tájhasználati konfliktust okoz, hogy a 
vizsgált vasúti pálya Natura 2000 területeket és tájképvédelmi területeket érint, a 
vizsgált vasúti pálya mellett lakóterületek is találhatók, valamint a tervezett 
beavatkozások tájesztétikai hatása.  
Táji szempontból is a legfontosabb hatótényező a földterület elfoglalása lenne, 
azonban jelen esetben idegen-területek igénybevételével, művelés alól kivonással 
jellemzően nem jár a tervezett tevékenység, ezért jelentős tájhasználati változás nem 
várható.  
A tervezett vágány felújítás és a kapcsolódó létesítmények megvalósítása esetén 
csökkennek a biológiailag aktív felületek. A vasúti pálya átépítése és a kapcsolódó 
munkálatok fakivágásokat tesznek szükségessé, ugyanakkor 6552 db facsemete kerül 
elültetésre a tervek szerint.  
A vasúti pálya felújítása és a kapcsolódó létesítmények tájképi szempontból ott 
okoznak kismértékű változást, ahol a meglévő vasút menti fás sáv kivágásra kerül oly 
módon, hogy a vasúti infrastruktúra látványa feltárul. Meglévő műtárgyak felújításra 
kerülnek, és az új műtárgyak pedig jellemzően meglévő közlekedési területeken 
létesülnek, így ezek nem okoznak érdemi tájképi hatást. A villamosítás következtében 
jelennek meg újabb légvezetékek, melyek hatása kedvezőtlen. Az alföldi sík 
domborzat hozzájárul ahhoz, hogy a légvezetékekre történő rálátás nagyobb legyen, 
akár 1-2 km-ről is jól láthatóak lesznek takarófásítás nélkül.  
A kivitelezési munkák, valamint a megépült új létesítmények lakóterületek 
tekintetében várhatóan Püspökladány, Báránd, Sáp, Berettyóújfalu, Váncsod, 
Mezőpeterd, Biharkeresztes és Ártánd egyes lakóterületeiről lesznek láthatók.  
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A tervezett létesítmények megfelelő tájba illesztése esetén és a javasolt 
intézkedések betartásával a beruházás tájvédelmi szempontból 
elfogadhatónak tekinthető.  
 
6.5. Épített környezet védelme  
 
Hajdú-Bihar Megye Területrendezési Terve alapján az érintett települések közül 
Püspökladány a világörökség és világörökség várományos területek övezetébe, 
Berettyóújfalu pedig a történeti települési terület övezete által érintett települések 
közé tartozik.  
A tervezett korszerűsítés mentén, ill. annak 250 méteres pufferzónájában 1 helyi 
védelem alatt álló építészeti érték található Berettyóújfalu területén. A tervezett 
nyomvonal műemléket és műemléki környezetet nem érint, veszélyeztetésük nem áll 
fenn.  
A teljes vizsgálati területen azonosított 57 régészeti lelőhely közül 22 lelőhely érintett 
a beruházás által.  
A vasúti nyomvonal felújítása vasúti területen fog történni, kisajátítás nélkül, így 
régészeti lelőhelyek lehetséges bolygatásával nem kell számolni a vasúti tengely 
mentén. A beruházás által érintett régészeti lelőhelyek esetén a kivitelezés során 
régészeti megfigyelés indokolt.  
A 41634 Berettyóújfalu – Kis-Kenderes-kert és 70933 Berettyóújfalu – Réti-föld 
(Kálmán helye) lelőhelyeken a földmunkával érintett részeken teljes felületű feltárást 
kell elvégezni.  
Összességében a tervezett beruházás várhatóan nincs jelentős hatással az 
épített környezetre. A javasolt intézkedések betartása mellett az épített 
környezet szempontjából a tervezett beruházás megvalósítható.  
 
6.6. Zaj-és rezgésvédelem  
 
Az építési zaj megfelelő zajvédelmi intézkedések mellett elviselhetőnek minősíthető, a 
várható zajterhelés a javasolt intézkedések megvalósítása esetén megfelel a 
jogszabályban előírt követelményeknek.  
Összefoglalva megállapítható, hogy a tervezett vasúti korszerűsítés a 
védendő területeknél nem okoz határérték feletti zajterhelést, tehát 
zajvédelmi szempontból a tervezett létesítmény hatása kedvező. A 
zajterhelés változás következtében zajvédelmi intézkedésre nincs szükség, 
a létesítmény a vonatkozó előírásoknak megfelel.  
Zajvédelmi szempontból a tervezett létesítmény hatása nem jelentős, kismértékben 
kedvező.  
Rezgésvédelmi szempontból a további tervezésnél szükségesnek tartjuk, az 
állagfelmérés eredményeiből kiindulva, a 25 m-en belül fekvő és nem megfelelő 
állagú épületekben rezgésmérés és részletes szerkezeti szakértői vizsgálat 
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lefolytatását elsősorban azokban az épületekben, amelyek az új vasúti pálya oldalán 
helyezkednek el. Az építési rezgés megfelelő rezgésvédelmi intézkedések 
mellett elviselhetőnek minősíthető.  
 
6.7. Hulladékgazdálkodás  
 
Hulladékgazdálkodási szempontból a kivitelezési munkálatok során a felsorolt 
hulladékgazdálkodási elvek, vonatkozó jogszabályi előírások betartásával a 
hulladékok mennyisége minimalizálható. A képződő hulladékokra vonatkozó 
jogszabályokban előírtak szerint történik a keletkező hulladékok gyűjtése, valamint 
elszállítása. A kivitelezés és üzemelés során keletkező hulladékokat arra 
jogosultsággal rendelkező szakcégek közreműködésével kell elszállítani és kezelni.  
A fentiek megtartása mellett elmondható, hogy hulladékgazdálkodás 
szempontjából a ka beruházás megvalósítása és üzemelése nem jelent 
kockázatot.  
 
6.8. Élővilág-védelem  
 
A tervezett pályafelépítémény cseréje minimális igénybevételt jelent, a 
természetvédelmi szempontból értékes részek megjelölésével és az ott tervezett 
beavatkozások természetvédelmi szakfelügyelet melletti kíméletes kivitelezésével a 
negatív hatás minimalizálható. A felsővezeték rendszer kiépítésének megfelelő 
technológia alkalmazásával történő kivitelezés esetében területi igénybevétel nem 
történik a védendő szakaszok kijelölésével és természetvédelmi szakfelügyelet mellett 
esetén jelölő fajok, élőhelyek nem sérülnek. Az érintett élőhelyekben jelölő 
madárfajok szempontjából számottevő változás nem várható. A légvezeték 
kiépítésével a túzok (Otis tarda), a nagytestű ragadozómadarak (Aquila spp., 
Haliaetus albicilla), gázlómadarak tekintetében a vezetéknek való ütközés hatását 
nem szabad figyelmen kívül hagyni. A hatás -hosszútávon védelmi intézkedésekkel 
csökkenthető. A fenti fajok tekintetében a legveszélyeztetettebb faj a túzok.  
A beruházás csatlakozó létesítménye a pálya mellett haladó földkábel, továbbá a 
Berettyóújfalutól nyugatra lévő elektromos alállomás és a 137+50 hm szelvénye 
közötti szakaszon tervezett kitápláló vezetéknek tervezett földkábel. A pálya mellett 
haladó földkábel 4 m széles munkasávja védett növényfajok termőhelyét kis 
mértékben érinti, továbbá fokozottan védett lepkefaj tápnövényét és a lepke 
élőhelyét is kismértékben érinti. A kábelfektetéssel járó földmunkák során a védendő 
élőhelyek érintettsége minimalizálható, a védett növényfajok a javasolt védelmi 
intézkedéssel eredeti termőhelyükre visszatelepíthetők.  
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EVD Környezetvédelmi helyszínrajz 
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6.9. Tájképvédelem  
 
A nyomvonal érinti a Magyarország és egyes kiemelt térségeinek területrendezési 
tervéről szóló 2018. évi CXXXIX. törvény szerint a 9/2019. (VI. 14.) a 
területrendezési tervek készítésének és alkalmazásának kiegészítő szabályozásáról 
szóló MvM rendelet szerinti Tájképvédelmi terület övezetét. A terület övezetén a 
közlekedési, elektronikus hírközlési és energetikai infrastruktúrahálózatokat, továbbá 
az erőműveket a tájképi egység megőrzését és a hagyományos tájhasználat 
fennmaradását nem veszélyeztető műszaki megoldások alkalmazásával kell 
megvalósítani.  
 
6.10. Természetvédelem 
  
Egyedi tájértéknek tekinthetők azok a leginkább külterületen előforduló épített 
emlékek, melyek nem állnak műemléki védelem alatt, de megőrzésük fontos lehet.  
A tervezési terület közelében a TÉKA tájérték-kataszter (www.tajertektar.hu) adatai 
alapján egyedi tájértékek találhatók.  
Berettyóújfalu területén összesen 7 db gémeskút található (350; 150; 160; 380; 350; 
250 és 230 méterre).  

Egyedi tájértékek a felújítandó vonal mellett Berettyóújfalu, Mezőpeterd és Váncsod 
környezetében (piros: nyomvonal) 

A Berettyóújfalunál létesítendő vontatási alállomás környezetében több egyedi 
tájkérték található: 4 db gémeskút kb. 200-300 m-re. A vontatási állomás 
környezetében helyezkedik el a Szilhalom (kb. 200 méterre), valamint a Szilérhalom 
(kb. 100 méterre).  
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Országos jelentőségű védett természeti érték  
A nyomvonal Nemzeti Park területét nem érinti, legközelebb Püspökladánynál van a 
Hortobágyi Nemzeti Park, több mint 3,5 km-re. Bárándon, Berettyóújfalun, 
Biharkeresztesen, Mezőpeterden, Sápon és Váncsodon a Bihari Sík Tájvédelmi Körzet, 
ezt a nyomvonal többször megközelíti, illetve mellette halad. Berettyóújfalun és 
Váncsodon ezenkívül még a Bihari Legelő Természetvédelmi Terület mellett halad a 
nyomvonal kb. 4,5 km hosszan.  
A tervezési terület ex lege védett lápot, víznyelőt, földvárat, kunhalmot és forrást 
nem érint, ezektől több, mint 500 méter távolságban van. Ex lege védett szikes tavat 
érint a nyomvonal, a Sáp és Berettyóújfalu területén elhelyezkedő Kerek-tó D-i 
nyúlványa egészen a felújítandó vasúti pályáig tart.  
 

Országos Ökológiai Hálózat elemei  
A tervezési terület érinti az OÖH elemeit, amelyek a Természetvédelmi Információs 
Rendszer (TIR) alapján. Pufferzónát Berettyóújfalu területén kb. 1,9 km hosszan 
érinti, valamint 1,5 km hosszan a közvetlen környezetében halad. Ökológiai folyosót 
Berettyóújfalu közigazgatási területén kb. 0.17 km hosszan érint, 0,7 km hosszan 
mellette halad. A vontatási állomás összesen kb. 3,35 km hosszan érint ökológiai 
folyosót. Berettyóújfalu közigazgatási területén 8,1 km hosszan halad keresztül az 
ökológiai hálózat magterületén a felújítandó vasúti pálya.  
 
Natura 2000 területek  
A beavatkozás több helyen érint Natura 2000 területet. A Bihari-legelő kiemelt 
jelentőségű természetmegőrzési területen (HUHN20101) a nyomvonal keresztül 
halad Berettyóújfalu és Váncsod területén, kb. 3,4 km hosszan, további 1,2 km-en 
pedig mellette halad. Bihar különleges madárvédelmi területen (HUHN10003) a 
nyomvonal 19,4 km-en keresztül halad át Báránd, Földes, Sáp és Berettyóújfalu 
területén.  
 
Ramsari területek  
Ramsari területek közül legközelebb a Hortobágy és a Biharugrai Halastavak (ide 
tartozik még a Begésci -halastavak, Ugrai -rét, Csillaglaposi legelő, Sző – rét) 
található. A nyomvonal közvetlenül egyiket sem érinti (több, mint 10 km-re 
találhatóak).  
 
Helyi jelentőségű védett természeti területek  
Helyi jelentőségű védett természeti terület Berettyóújfalun található, dr. Barcsay 
László kertje, a Herpályi templom környezete, a Korhány-ér és az Olimpiai 
emléktölgy, ezek azonban több, mint 1 km-re van a nyomvonaltól.  
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Tájhasználati konfliktus  
A tervezett beruházás megvalósítása során tájhasználati konfliktust okoz, hogy a 
vizsgált vasúti pálya Natura 2000 területeket és tájképvédelmi területeket érint, a 
vizsgált vasúti pálya mellett lakóterületek is találhatók, valamint a tervezett 
beavatkozások tájesztétikai hatása.  
 
6.11. Épített környezet védelme  
 

Az érintett települések építészeti értékei  
A tervezett korszerűsítés mentén, ill. annak 250 méteres pufferzónájában az alábbi 
védett építészeti érték (műemlék vagy helyi védettséggel ellátott építmény) található 
a www.muemlekem.hu alapján:  
Berettyóújfalu:  

 Mezőgazdasági szakközépiskola régi épületei (helyi védelem), kb. 100 m-re a 
nyomvonaltól  

A tervezett nyomvonal és módosítások műemléket és műemléki környezetet nem 
érintenek.  
 
Kulturális örökségvédelem  
A tervezett fejlesztési szakaszra 2017. október végén a Roden Mérnöki Iroda Kft. 
megbízásából a Budavári Ingatlanfejlesztő és Üzemeltető Nonprofit Kft. készítette el 
az előzetes régészeti dokumentációt. Adatgyűjtésük alapján 48 nyilvántartott 
régészeti lelőhelyet azonosítottak be a tervezett beruházás 250 méteres 
hatótávolságán belül, ezek közül 18-at érint a beruházás.  
Ezen dokumentációban foglaltak szerint a tervezett létesítmény által az alábbi 
régészeti lelőhelyek érintettek:  
A „Püspökladány-Biharkeresztes szűk keresztmetszet kiváltása” projekt 
vonatkozásában 2021. március 31-i dátummal a Várkapitányság Nonprofit Zrt. 
egyszerűsített előzetes régészeti dokumentációt készített a TRENECON Tanácsadó és 
Tervező Kft. megbízására a projekt kapcsán tervezett változtatások helyszínére. Az 
előzetes régészeti dokumentációban a Berettyóújfalu 132/25 kV-os MÁV vontatási 
alállomás 0,43 ha területe és a kitápáló vezeték 3 km hosszú nyomvonala, valmint a 
Biharkeresztes vasútállomáson kiépítésre kerülő új honvédségi rakodóvágány és 
homlokrakodó, valmint a meglévő rakterület bővítés területe kerül vizsgálatra.  
A közhiteles lelőhely-nyilvántartás, a múzeumi adattári, szakirodalmi, térképészeti 
kutatások során, a tervezett beruházás által érintett területen és 250 méter széles 
övezetében 9 ismert (nyilvántartott) régészeti lelőhelyhez kapcsolódó adat került 
összegyűjtésre.  
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A tervezett változtatások az alábbi régészeti lelőhelyeket érintik:  

 

 
A vasúti nyomvonal mentén elhelyezkedő régészeti lelőhelyek 

 

 
A változtatások mentén elhelyezkedő régészeti lelőhelyek 
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A vontatási alállomás és a kitápáló vezeték nyomvonala környezetében elhelyezkedő 
régészeti lelőhelyek (Forrás: Várkapitányság Nonprofit Zrt.)  
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7. LEHETSÉGES FEJLESZTÉSI IRÁNYOK, JAVASOLT INTÉZKEDÉSEK 
 

7.1. Régészeti lelőhelyek 
 
A beruházás által érintett régészeti lelőhelyek esetén a kivitelezés során régészeti 
megfigyelés indokolt.  
A kitápláló földkábel nyomvonala áthalad a 41634 Berettyóújfalu – Kis-Kenderes-kert 
fokozottan védett lelőhely nyugati részén. A földkábel nyomvonala a meglévő 
távvezetékek mentén, a tartóoszlopok földmunkájával már megbolygatott 
lelőhelyrészen halad. Az örökségvédelmi hatóság a fölkábel megvalósításához a teljes 
felületű feltárás elvégzésének feltételével járult hozzá.  
A Kötv. 22. § (1) bekezdés értelmében, a lelőhely földmunkával érintett részén 
megelőző régészeti feltárást kell végezni, melynek javasolt módszere: teljes felületű 
feltárás, amit lelőhely(ek) földmunkával érintett részén kell elvégezni. A 41634 
Berettyóújfalu – Kis-Kenderes-kert lelőhelyen 205 m², a 70933 Berettyóújfalu – Réti-
föld (Kálmán helye) lelőhelyen pedig 321 m² területen kell a teljes felületű feltárást 
elvégezni.  
A teljes felületű feltárást legalább az engedélyezési vagy kiviteli terv szerinti 
földmunkával érintett mélységig kell elvégezni, a földmunkával érintett mélység 
szintjén lévő régészeti leletek és emlékek egészét fel kell tárni (Kötv. 23. § (1) 
bekezdés). Az elvégzett vizsgálatok alapján az érintett területen 1 régészeti 
kultúrréteg előkerülése várható.  
A 41634 Berettyóújfalu – Kis-Kenderes-kert lelőhely a 41632 Berettyóújfalu-Szilhalom 
őskori tell településhez tartozó horizontális telep, emiatt több régészeti kultúrréteg 
előkerülésével is számolhatunk a teljes felületű feltárás során.  
 
7.2. Tájvédelem 
 

A jelenlegi felszínborításra való tekintettel és a várható hatások értelmében a 
beruházás tájba illesztésének célja:  

  a tájrészlet jelenlegi tájpotenciáljának megőrzése;  
  a térségre jellemző egyedi tájszerkezet és tájkarakter megőrzése;  
  a helyi társadalmi és gazdasági érdekek fennmaradásának biztosítása és a 

területen jelen lévő védelmi célú érdekekkel való összhang biztosítása;  
  a vidékre jellemző hagyományok, természeti és kultúrtörténeti értékek, illetve 

emlékek megőrzése;  
  a vasút és kapcsolódó létesítményeinek látványa és az értékes tájképi 

együttesek közötti összhang megteremtése.  
Tájvédelmi szempontból a tervezett létesítmények tájba illesztését a tervezett 
vonalvezetés kialakítása, valamint a tervezett növénytelepítés oldhatja meg. Jelenleg 
a vasúti pálya mentén többnyire fasorok, illetve mezővédő erdősávok biztosítják a 
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takarást, vagyis a tájbaillesztést, így a növénytelepítések során ezek szükség szerinti 
kiegészítését kell megvalósítani a növénytelepítési tervek alapján.  
A növénytelepítés a tájesztétikai hatásokon túl a levegő, a víz, a hó, a talaj műszaki 
szempontból káros mozgásainak akadályozásában is részt vesz, valamint a 
közlekedési eredetű terhelések mérséklésében (pl. porszűrő képességével, a 
légszennyezés csökkentésében a CO, CO2, O3 adszorbeálásával) játszik szerepet.  
A rézsűk erózió elleni védelmének biztosítására mérnökbiológiai módszerek 
alkalmazása – elsősorban gyepesítés és cserjetelepítés – javasolt.  
A növénytelepítés során alkalmazott növényekkel szembeni követelmény, hogy a 
termőhelyi adottságoknak megfelelő, kevés ápolást igénylő, alacsony növésű, 
lehetőség szerint honos, a tájra jellemző fajok legyenek. Továbbá mezőgazdasági 
szempontból az alkalmazandó fajoknál különösen kerülni kell a termesztett 
növényállományra veszélyt jelentő kártevők és kórokozók gazdanövényeit (pl. 
szilfafélék, vadkörte).  
 
7.3. Vízelvezetés 
 
A közlekedési létesítmények pályaszerkezete esetében az egyik fő problémát a víz 
távoltartása jelenti. Ezen hatások ellen a megfelelő vízelvezetéssel védekezhetünk.  
Adaptációs javaslatok:  

  A megfelelő vízelvezetés biztosítása a legfontosabb adaptációs intézkedés az 
éghajlatváltozás esetében. A megfelelő vízelvezetéshez jó minőségű 
meteorológiai, hidrológiai és geomorfológiai adatok szükségesek. A megfelelő 
vízgazdálkodási infrastruktúra segítségével kell megoldani a víz hatékony 
távoltartását és elvezetését a létesítménytől. A vízelvezetés tervezése során 
kezelni kell a felszín alatti vízfolyásokat, fel kell készülni az intenzív 
csapadékok során keletkező csapadékmennyiségre, és tervezni kell a 
keletkező árhullámok levonulásának útját.  

  Hirtelen lezúduló nagyobb mennyiségű csapadék esetén szükséges az árkok, 
átereszek ellenőrzése, hogy az üzemszerű állapot visszaállítható legyen.  

A kiegészítő infrastruktúra viharos események miatti károsodása főként utólagos 
javítással oldható meg.  
 
(Forrás: 101. sz. vasútvonal Püspökladány – Biharkeresztes -országhatár szűk keresztmetszet 
kiváltás és villamosítás – Előzetes Vizsgálati Dokumentáció, készítette: VIBROCOMP 
Akusztikai és Számítástechnikai Kereskedelmi és Szolgáltató Kft.)  
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8. A KÖRNYEZETI ÉRTÉKELÉS KIDOLGOZÁSI FOLYAMATA 
 
A településrendezési terv a település fejlődésének jogi kerete, feladata, hogy a táj-és 
a településfejlesztési célkitűzések, feladatok és eszközök, s ezáltal a konkrét 
fejlesztések összhangját elősegítse. A településrendezési tervben lehetővé tett 
fejlesztések esetében a társadalmi hasznosságot is kell vizsgálni. Nem lehet a 
társadalom számára hasznos az a tevékenység, amely a társadalom egészét - 
bizonyos érdekcsoportok érdekeinek kiszolgálása miatt - az általa okozott környezeti-
problémák megoldására kényszeríti. 

A környezetvédelem szempontjainak a tervezési folyamatba való beépülési módjáról 
a környezet védelmének általános szabályairól szóló 1995. évi LIII. törvény 
(továbbiakban Kt.) 43. és 44. §-a rendelkezik. A Kt. 43. § (4) bek. a) pontja és az (5) 
bek. a) pontja alapján azokra a tervekre, illetve programokra, melyek kidolgozását 
jogszabály, illetve országgyűlési, kormány- vagy helyi önkormányzati határozat írja 
elő, külön jogszabály alapján környezeti értékelést magában foglaló környezeti 
vizsgálatot kell lefolytatni. 

A településrendezési tervek módosításának esetében az egyes tervek, illetve 
programok környezeti vizsgálatáról szóló 2/2005. (I. 11.) kormányrendelet környezeti 
vizsgálat és értékelés készítését írja elő, amely a településrendezési eszközök 
módosítása kidolgozási, egyeztetési és elfogadási folyamatának része. A környezeti 
vizsgálat feladata, hogy a településrendezési terv készítésének folyamatát, 
kimenetelét ellenőrizze, szükséges esetben megváltoztassa, s a jövőbeli környezeti 
problémák megelőzésének eszköze legyen. 

A környezeti vizsgálatot - szükségessége esetén - a következő tematika alapján 
javasolt lefolytatni, a 2/2005. (I.11.) Korm. rendelet 4. sz. melléklete alapján. 

1. Bevezetés  
1.1. Előzmények, a tematika tartalma 
1.2. A terv céljainak, tartalmának összefoglaló ismertetése  
1.3. A környezeti értékelés készítése során tett javaslatok hatása a terv alakulására 
1.4. A környezet védelméért felelős szervek és az érintett nyilvánosság bevonása, az 
általuk adott véleményeknek, szempontoknak a környezeti értékelés készítése során 
történő figyelembevétele, az indokok összefoglalása 
1.5. A környezeti értékelés készítéséhez felhasznált adatok forrása 
 
2. A terv és a kidolgozáskor vizsgált változatok rövid ismertetése 
2.1. A céljainak, tartalmának összefoglaló ismertetése 
2.2. A terv összefüggése más releváns tervekkel 
 
3.  A terv környezeti hatásainak, következményeinek feltárása 
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3.1.  A terv céljainak összevetése a terv szempontjából releváns nemzetközi, 
közösségi, országos vagy helyi szinten kitűzött környezet- és természetvédelmi 
célokkal 
3.2. Környezetvédelmi célok és szempontok megjelenése, illetve figyelembevétele a 
tervben 
3.4. A jelenlegi környezeti helyzet releváns, a tervvel összefüggésben lévő elemeinek 
ismertetése; 
3.5. A terv megvalósulásával közvetlenül vagy közvetve környezeti hatást kiváltó 
tényezők, okok feltárása 
3.6. A terv megvalósítása esetén várható, a környezetet érő hatások, környezeti 
következmények előrejelzése 
3.7. A környezeti következmények alapján a terv értékelése, a környezeti 
szempontból elfogadható változatok meghatározása 
 
4. A terv megvalósítása következtében várhatóan fellépő környezetre káros 
hatások elkerülésére, csökkentésére vagy ellentételezésére vonatkozó, a tervben, 
illetve programban szereplő intézkedések környezeti hatékonyságának értékelése, 
javaslatok egyéb szükséges intézkedésekre 
 
5. Javaslat olyan környezeti szempontú intézkedésekre, előírásokra, feltételekre, 
szempontokra, amelyeket a terv, illetve program által befolyásolt más tervben 
figyelembe kell venni. 
 
6. A terv megvalósítása következtében várhatóan fellépő környezeti hatásokra 
vonatkozóan a tervben szereplő monitorozási javaslatok értékelése, javaslatok egyéb 
szükséges intézkedésekre. 
 
7. Összefoglaló  
 
A környezeti vizsgálat lefolytatásáról szóló döntés megalapozásához az 
Önkormányzat kéri a környezet védelméért felelős szervek véleményét a környezeti 
vizsgálat szükségességéről és a tervezett tematikáról. A környezet védelemért felelős 
szervek véleményének kikéréséhez a 2/2005. (I. 11.) az egyes tervek, illetve 
programok környezeti vizsgálatáról szóló kormányrendeletet kell figyelembe venni. 
A kormányrendelet 4. § (4) bekezdése szerint az önkormányzat 15 napos 
véleményadási határidőt állapít meg és döntéséhez az általa megadott határidőre 
beérkezett véleményeket veszi figyelembe.  

 


